


LIEBE DUISBURGERINNEN UND DUISBURGER,

Soren Link die A59 gehort zu den Lebensadern unserer Stadt. Der Ausbau der ,Achse” vom Zentrum nach
Oberbirgermeister Marxloh muss kommen. Wir brauchen eine dauerhafte und leistungsfahige Nord-Stid-Verbin-
dung ebenso dringend wie die neue Rheinbriicke.

Wir wollen aber auch lebenswerte Stadtteile, Vielfalt und stetige Erneuerung. Ich setze des-
halb darauf, dass die runderneuerte Autobahn sich in die Stadt einfigt. Hierfir ware die
Tunnelldsung, auch im Hinblick auf eine nachhaltige Stadtentwicklung, die optimale Losung.
Ich habe dem Bundesminister fiir Verkehr geschrieben, dass wir den ziigigen Ausbau der
Bundesverkehrswege begriiBen, dass aber am Ende die Investitionen fir moglichst viele
Menschen einen Gewinn bedeuten missen. Insofern sind die Aufwendungen fiir den Tunnel
gut angelegtes Geld.

Ich freue mich, dass der Rat der Stadt Duisburg und die Bezirksvertretungen Meiderich/
Beeck und Hamborn zu derselben Einschdtzung gekommen sind. Lassen sie uns gemeinsam
und nachdriicklich fiir die Tunnellésung eintreten.

Ihr
Soren Link

Oberbiirgermeister



LIEBE DUISBURGERINNEN UND DUISBURGER,

die A59 ist in Teilabschnitten ans Ende ihrer Leistungsfahigkeit gelangt. Ein halbes Jahrhundert nach der
Entstehung sind landesweit Verkehrsbauwerke erneuerungsbedirftig. In Duisburg sind die Rheinbriicke der
A40 und der mittlere Abschnitt der A59 davon betroffen.

Die Erneuerung und der Ausbau der A59 eréffnen fiir die stadtebauliche Entwicklung eine besondere Dimen-
sion: die Mdglichkeit, die Hochlage in Meiderich durch eine Tunnellésung zu ersetzen und die Troglage der
Autobahn in Hamborn schallddmmend zu deckeln.

Die Planung der fiinfziger Jahre entsprach dem Zeitgeist. Die trennende Wirkung und die Unwirtlichkeit der
Raume an den Trassen wurden damals als unvermeidbar hingenommen. Heute werden solche Stadtraume
grundlegend anders bewertet. Der Aushau der A59 unter Beibehaltung der Hochlage wiirde bedeuten: ein
noch breiteres Bauwerk, groRere Restflachen und eine noch héhere Larmschutzwand. Ist die Durchquerung
der sensiblen Stadtstruktur bereits heute ungliicklich, ware eine Zementierung dieses Zustands in noch gré-
Reren Dimensionen wahrlich fragwirdig.

Ich appelliere an alle Verantwortlichen, bei der Erneuerung der A59 die einmalige Chance zu nutzen, in
dicht besiedelten Stadtgebieten Duisburgs die Erfordernisse des Verkehrs mit einer stadtebaulichen Repa-
ratur und Verbesserungen der Lebensqualitat fiir viele Duisburgerinnen und Duisburger zu vereinen. Ich
hoffe auf breite Unterstiitzung bei allen Beteiligten!

Ihr

Carsten Tum

Carsten Tum
Dezernat fiir Stadtent-
wicklung und Umwelt

Trassenverlauf der A59
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Sechsstreifiger Ausbau
der A59 zwischen dem
Kreuz Duisburg bis zur
Anschlussstelle Duis-
burg-Marxloh

Die Tunnelldsung als ein-
malige Chance zur Stadt-
reparatur in Meiderich

Die A59 soll vom Kreuz Duisburg bis zur Anschlussstelle Duisburg-Marxloh sechsstreifig ausgebaut werden. Im
Zuge dessen miissen unter anderem die Berliner Briicke und der Briickenzug Meiderich erneuert werden. Der Aus-
bau des 6,5 km langen Autobahnabschnitts sowie der Autobahnkreuze Duisburg und Duisburg-Nord sind Bestand-
teil des Bundesverkehrswegeplans 2030 mit der hochsten Prioritét. Ziel ist, die Bestandsbriicken bis 2029 aufer
Betrieb zu nehmen. Derzeit befindet sich das Projekt beim Landesbetrieb StraRenbau NRW in der Planungsphase,
die voraussichtlich 2023 mit der Vergabe abgeschlossen wird.

Die Planung ist unterteilt in drei Abschnitte. Fir den mittleren Abschnitt in den Stadtteilen Meiderich und Hamborn
stehen Varianten in Hochlage sowie eine Tunnelvariante zur Diskussion. Bis Ende 2018 soll dem Bund das Ergebnis
der Variantenuntersuchung zur Entscheidung vorgelegt werden.

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW sieht unter verkehrlichen Gesichtspunkten die HochstrafRen- und die Tunnelva-
riante als gleichwertig an. Unter Kosten-Nutzen-Aspekten wird der HochstralRe der Vorzug gegeben, stadtebauliche
Aspekte bleiben bei dieser Betrachtung jedoch unberiicksichtigt.

Der Oberbiirgermeister der Stadt Duisburg hat gegeniber dem Bundesverkehrsminister sowie dem Landesverkehrs-
minister zum Ausdruck gebracht, dass bei einer solch bedeutsamen Planung zwingend eine integrierte Betrachtung
erforderlich ist und bei der Entscheidung (iber die Vorzugsvariante stadtebauliche Aspekte eine entscheidende Rolle
spielen missen. Auch der Rat der Stadt Duisburg spricht sich grundsatzlich fir eine Tunnelldsung aus. Diese stellt
die einmalige Chance dar, im Stadtteil Meiderich ein wichtiges Stiick Stadtreparatur zu betreiben.

In einem Workshop haben Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Amter fiir Stadtentwicklung und Projektmanage-
ment sowie Umwelt und Griin, ferner die Bezirksmanager der Bezirke Meiderich/Beeck und Hamborn die Bedeutung
der Tunnellésung fiir die Zukunft der Stadt Duisburg herausgearbeitet und das Ergebnis in der vorliegenden Bro-
schiire zusammengestellt.

Seitens der Stadt Duisburg werden eine langere Bauzeit durch die Tunnelvariante, ein groRerer baulicher Aufwand
sowie die Bereitstellung eigener Mittel fir stadtebauliche Manahmen zu Gunsten der nachhaltigen Verbesserung
der stadtebaulichen Situation in Kauf genommen.
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HAMBORN

Gravierende Eingriffe

in die stadtebauliche
Substanz durch den Bau
der Verkehrstrasse

Der Ausbau der A59
muss die verkehrliche
Leistungsfahigkeit mit
dem stadtebaulichen
Nutzen vereinen

Ohne zweifel ist die A59 das wichtigste und markanteste Bauwerk Duisburgs fiir den motorisierten Verkehr, beson-
ders im Duisburger Norden. Obwohl die Achse oft iiberlastet und fiir die Umwelt problematisch ist, ist sie ein urbanes
Verbindungselement und ein Duisburger ,Wahrzeichen”. Die Art ihres Ausbaus steht fiir das Verstandnis von moderner
Mobilitat in der Nachkriegszeit - dem Leitbild der autogerechten Stadt.

Die mit jahrzehntelanger Verzogerung entstandene Verkniipfung der nérdlichen Duisburger Stadtgebiete brachte jedoch
die Notwendigkeit zahlreicher und gravierender stadtebaulicher Eingriffe mit sich. Meiderich hatte sich durchgehend in
traditioneller Ost-West-Richtung entwickelt und war nahtlos von Industrie- und Hafenanlagen umgeben. Hamborn war
ebenso flachig durch Industrie- und Wohngebiete bebaut und wuchs stark in nordéstlicher Richtung.

In Meiderich wurde die Ausfiihrung als HochstraBe gewahlt, die den alten Ortskern flankiert und den Stadtteil in der
Mitte durchschneidet. Dies stellt sicher den gravierendsten Eingriff in das Stadtgefiige entlang der gesamten Strecke
dar. Die Umsetzung des urspriinglichen stadtebaulichen Entwurfs fir diesen Bereich mit Blockrandbebauung und klaren
Blick- und Wegebeziehungen war damit nicht mehr maglich. Durch den Bau von Larmschutzwanden wurde die Trennwir-
kung spater noch verstarkt. Durch die Autobahntrasse hat sich die raumliche und funktionale Trennung von Unter- und
Mittelmeiderich ergeben und verstetigt.

In Hamborn ist durch die Autobahntrasse der historisch bedeutsame Bereich um die Abtei und den Botanischen Garten
vom Zentrum getrennt worden. Wegen der Troglage und der Larmschutzwande auf Hohe der Umgebungsstraen ist die
trennende Wirkung der A59 in Hamborn ebenfalls gravierend und stellt ein Hindernis fiir die stadtebauliche Entwicklung
dar. Die nachtragliche Einfigung der Verkehrstrasse hatte demnach viele und gravierende Eingriffe in die stadtebauliche
Substanz zur Folge.

Seit dem Bau der Stadtautobahn haben sich die stadtebaulichen Rahmenbedingungen radikal verandert. War Duisburg
damals eine klassische Montanstadt und das Wohnen im Griinen ein anerkanntes Ziel, spielen heute Strukturwandel,
Umweltaspekte, eine flachensparende Stadtentwicklung und die Starkung der Quartiere eine viel groRRere Rolle.

Die Erneuerung der A59-Trasse ist selbstverstandlich nicht ohne Einbezug dieser Aspekte denkbar. Die Ertlichtigung der
Strecke hat das Kunststiick zu vollbringen, die verkehrliche Leistungsfahigkeit mit dem stadtebaulichen Nutzen zu verei-
nen. Die Fiihrung oberirdischer Trassen durch Wohngebiete ist aus Umweltgesichtspunkten nicht mehr zeitgemaf und
als stadtebauliches Gestaltungselement nicht akzeptabel. Dies umso mehr, als die verkehrliche Funktion der A59 fiir den
internationalen Logistikstandort stark zugenommen hat und selbstverstandlich gewahrleistet bleiben muss.

In allen Stadtbezirken, so auch in Meiderich und Hamborn, sind attraktive Wohnlagen zu schaffen, eine gut er-
reichbare Infrastruktur zu sichern, lokale Eigenheiten zu fordern, umweltgerechte Mobilitat zu unterstiitzen sowie
gepflegte und attraktive Freiflachen anzubieten.
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Legende Rahmenplan

Grlin-/ Wegeverbindung Rad + Ful§
Grinflachen / Naherholung
MEIDERICH
Grlinachse A59

Allee

OPNV

Bildungs- + Bewegungsraum

Maglichkeitsraum

Urbane Bereiche

= UWE BN

Die Tunnellésung geht in ihrer Wirkung daher weit (iber den Bereich der Trasse hinaus und hat eine groe Bedeutung  Die Wirkung der Tunnello-
fiir den gesamten Duisburger Norden. Bereits in der Stadtentwicklungsstrategie Duisburg2027 wurden der Abbau von ESQS fhjtdge?zeeienﬂfe“n’
Zasuren und Konfliktlagen, die Aufwertung des 6ffentlichen Raumes, die stadtvertragliche Abwicklung von Lastverkeh-  puisburger Norden

ren, die Forderung des Umweltverbunds und die Starkung der vorhandenen Siedlungskerne als Richtungsziele fir die 7
zukiinftige Entwicklung Duisburgs definiert.

In Meiderich wird nicht weniger gelingen als das Wiederentstehen und Aufleben eines am Menschen orientierten Stadt-

raums und Ortsbilds. Die Erweiterung der so wichtigen Griinflachen wird entscheidende Impulse gewinnen, ebenso wie

die Forderung gewachsener Beziige, etwa vom Rhein zum Landschaftspark Nord im Zuge der Route der Industriekultur.

In Hamborn kann die unnatirliche Teilung des Zentrums mit der Abschneidung des historisch bedeutsamen Be-

reichs um die Abtei beendet werden, ,zusammenwachsen, was zusammengehort”. Die gemeinsame Erlebbarkeit

des Stadtteils mit seinen vielfaltigen Einkaufs-, Bildungs- und Freizeitmdglichkeiten auf engem Raum ist ein Gebot

der Stunde und wird auf den gesamten Bezirk ausstrahlen.

Die Variantenwahl beim Ausbau der A59 beeinflusst in erheblichem MaRe den Umgang mit weiteren verkehrlichen

Belangen. Hierbei sind insbesondere der FuR- und Radverkehr sowie der ruhende Verkehr zu nennen.

Fiir den FuRverkehr bedeutet die Tunnelvariante wesentliche Verbesserungen, da vorhandene Angstrdume — wie  Reduzierung von Angst-
sie bei der HochstraRe bereits heute bestehen — reduziert werden. Durch die erforderlichen Stiitzen und das Bau- Lib'@mjgd“ggjvtgt:l:ides
werk selbst gehen mit einer HochstraBe Verdunkelung, Verschattung und mangelnde Sichtbeziehungen einher. Dig oo
Tunnelvariante hingegen ermdglicht eine offene und helle Gestaltung des éffentlichen Raums, weitgehend ohne

Angstraume. Damit wird selbstverstandlichen Anspriichen an den 6ffentlichen Raum Rechnung getragen.

Hinsichtlich des Radverkehrs besteht der wesentliche Vorteil der Tunnelvariante in der Realisierung einer direk-

ten, niveaufreien Radwegverbindung in Nord-Stid-Richtung fir den Stadtteil Meiderich, aber auch dariiber hinaus.

Entscheidend fiir die Funktion ist dabei die Verkniipfung mit dem vorhandenen Strafen- und Wegenetz. Nur die

Tunnelvariante ermdglicht einen niveaugleichen Zugang der Radwege an beliebigen Ankniipfungspunkten.

Durch die Umsetzung der Tunnelvariante ergeben sich auch neue Mdglichkeiten fir die Anordnung und Gestaltung

von Anlagen des ruhenden Verkehrs. Im Gegensatz zum Bestand, der Fiihrung der A59 in Hochlage, kdnnen Stell-

platzanlagen wesentlich kompakter angeordnet und deutlich besser stadtebaulich integriert werden. Die Tunnelld-

sung ermdglicht einen ausgesprochen flexiblen Umgang bei der Gestaltung von Stellplatzanlagen, z. B. auch das

Pflanzen von Baumen und Strauchern.
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Meiderich erstreckt sich von Ost nach West tber die Ortsteile Ober-, Mittel- und Untermeiderich. In Mittelmeide-
rich befindet sich das Zentrum des Stadtteils mit der Von-der-Mark-StrafRe als Hauptachse. Hier befinden sich Einzel-
handels- und Dienstleistungsangebote, der U- und Bushahnhof, das Bezirksamt und zwei zentrale Versorgermarkte.
Den westlichen Abschluss des zentralen Bereichs bildet heute rigoros die hochliegende Trasse der A59.
Es ist denkbar, dass die Planung der fiinfziger und sechziger Jahre davon ausging, dass die ebenerdige Passierbar-
keit die stadtebauliche Verbindung weiter ermoglicht und die Raume unter der Briicke akzeptiert werden. Tatsach-
Flachen unter der Briicke lich ist aber nur eine zerschneidende Wirkung eingetreten und die Flachen unter der Briicke spielen praktisch keine
bieten keinerlei Aufent-  Rolle fiir wertvolle Beziige oder Nutzungen. Lediglich den Stellplatzen fiir die Versorgermérkte rechts und links der
haltsqualitat .. Trasse konnte man eine solche Funktion zubilligen, die Gesamtgestaltung ist jedoch unbefriedigend. Die (ibrigen
Bereiche unter der Autobahntrasse werden stadtebaulich marginal, vor allem als Stellplatzanlagen, genutzt. Sie

Abb. 5 Rahmenplan bieten keinerlei Aufenthaltsqualitdt, sondern stellen Angstraume und regelrechte Un-Orte dar.
Ausschnitt Meiderich

MEIDERICH
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Abb. 6: Lupe Meiderich

P FLACHENEINTEILUNG / STRASSEN

@ Griine FuR- & Radwegeverbindung
@ Wegeverbindung mit Spielflachen
© Verkniipfungszone zu vorhandenem Park & Kleingérten
O Bienenwiese & Wegeverbindung
@ Sportflichen
@ Verweilen im Griinen
9 @ Platz / Markt
@ Parken & Verbinden
O Garten
@ offentliche Griinflache
@ Griine FuR- & Radwegeverbindung aus vorhandenem Park

e @ Auf dem Damm
© von-der-Mark-StraRe
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Abb. 7: Querschnitt:
Variante Tunnellosung in
Meiderich

Durch die funktional und gestalterisch nicht
gegliickte Verknipfung der Bereiche beidseits
der Trasse fallen umso starker die Zerschnei-
dung historischer Wegebeziehungen und die
Storung gewachsener Strukturen ins Gewicht.
So enden einstige VerbindungsstraBen stumpf
am Dammbauwerk der Hochtrasse und friiher
geschlossene Wohnblécke liegen — aufge-
schnitten — mit den AuBenwohnbereichen zur
Autobahn.

Die urspriingliche Planung verfolgte im Quar-
tier sudlich ,Auf dem Damm” klare stadte-
bauliche Leitlinien, die innerhalb der umrah-
menden RingstraRe eine ErschlieBung im
Schachbrettmuster mit Hauptachse und zen-

tralem Platz vorsah. Mit dem Bau der A59
wurde diese stadtebauliche Figur iberformt
und bestehende Verbindungen zerschnitten.

Durch die Ausbauplanung ergibt sich erstma-
lig — und wohl auch einmalig — seit dem Bau
die Chance, die gravierenden stadtebaulichen
Briiche zu (iberwinden. Zwingende Vorausset-
zung fiir diese Reparatur ist allerdings der Neu-
bau der A59 in Tunnellage, sodass sich neue
Sicht- und Wegebeziehungen ergeben und die
saumenden Flachen erganzt werden kdnnen.
Die Bedeutung liegt neben dem Gewinn einer
attraktiven nord-stdlichen Verbindung ebenso
in der Gelenkfunktion in Ost-West-Richtung.
Straen- und Funktionsbeziehungen sowie

offentliche Verkehrslinien kdnnen neu inter-
pretiert und Freizeitbander wie der ,Griine
Pfad” aufgewertet und erganzt werden.

In diesem Sinne sollten die neu entstehenden
Flachen als ,Mdglichkeitsraume” gesehen
werden. So kann die Idee des ehemaligen Gra-
berplatzes als Kopf der Von-der-Mark-StraRe
wieder aufgegriffen werden. Raumkanten und
Begriinungen konnen neu entstehen. Im siid-
lichen Bereich Mittelmeiderichs kann zudem
ein neuer und verbesserter Anschluss an den
Meidericher Stadtpark realisiert werden. Hier-
durch wiirde der Meidericher Stadtpark — ins-
besondere durch eine landschaftsgartnerische
Gestaltung der Tunneldecke — férmlich nach
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Abb. 10: Querschnitt:
Variante Hochlage in
Meiderich

Abb. 11: Erweiterung der Von-der-Mark-StraRe mit zentralem Marktplatz in der Mitte Meiderichs

Mittelmeiderich hineinwachsen. Uberhaupt
kann der gewonnene Freiraum als ,Gesund-
heitsachse” die Funktionen Wohnen und Erho-
len vorbildlich miteinander in Einklang bringen.
Auch wenn durch den Tunnelbau Strukturen
tempordr abzubrechen sind, konnen diese
nach Fertigstellung umso Uberzeugender wie-
der entstehen und den Siedlungskérper Mittel-
meiderichs komplettieren. Die In-Wert-Setzung
temporarer Abbruchflachen wahrend der Bau-
zeit wirde durch die Wahl der Tunnelldsung
wesentlich erleichtert, wahrend sie als Fiillung
von Restflachen neben einer héheren, massi-
veren Briickentrasse blockiert ware. Meiderich
wirde durch den Tunnelbau die bestmégliche
Stadtebauférderung zugute kommen und stéd-
tebauliche Missstande nachhaltig beendet.

Abb. 89 + Abb. 12 —13: Beispiele der Freiraumgestal-
tung: Uberbauung des Tunnels, Kleingarten, Parkfléche,
Parkplatzgestaltung
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Abb. 14: Querschnitt Verschattung

Abb. 15: Querschnitt Larmemission

Abb. 16: Angstraum

Das Hochbauwerk der A59 mit einer Hohe
von ca. 11 m fiihrt direkt durch den bebauten
Stadtteil Meiderich und grenzt iiberwiegend
unmittelbar an sensible Nutzungen an. Durch
den geplanten Ausbau wird es zu unterschied-
lichen Auswirkungen durch die zwei diskutier-
ten Varianten — Hochlage oder Tunnellage
— auf die angrenzende Umgebung kommen.

Der Stadtteil Meiderich ist durch die A59 und
deren Schallemissionen besonders belastet.
Durch Verlagerung der Verkehrsachse in eine
Tunnellage lassen sich die Schallemissionen
deutlich reduzieren und in weiten Teilen ver-
meiden. Zudem kdnnen optisch wahrnehm-
bare LarmschutzmaRnahmen weitestgehend
vermieden werden.

Da das Hochbauwerk der A59 in vielen
Bereichen unmittelbar an sensible Nutzun-
gen grenzt, fihrt dies zu einer Verschattung
bzw. zu einer Beeintrachtigung der Belich-
tungssituation inshesondere an den an-
grenzenden Gebauden. Mit dem Bau eines
Tunnels verbessert sich diese Situation und
gleichzeitig konnen bisher verschattete und
nicht nutzbare Stadtraume kiinftig wieder
genutzt werden.

Es besteht die Mdglichkeit, das Tunnelbau-
werk zu begrinen und neue Grinvernet-
zungen in Meiderich (siehe Rahmenplan)
umzusetzen. So kann beispielsweise eine
neue Verbindung zwischen dem Stadt-
park Meiderich und dem Landschaftspark
Duisburg-Nord entstehen sowie der Radweg
.Griiner Pfad” neue Anknipfungspunkte
erhalten. Neue Frischluftschneisen und Bio-
tope, die das Stadtklima verbessern, kénnen
ebenfalls entstehen.

Im Ergebnis bietet der Ausbau der A59 als
Tunnelbauwerk die Chance, die vorhandene
Barrierewirkung aufzuheben und den Stadt-
teil somit wieder in Ost-West-Richtung zu-
sammenwachsen zu lassen. Neue Griinstruk-
turen mit Erholungs- und Freizeitfunktion
sowie neue Wegeverbindungen entstehen
und fiihren zusammen mit der verbesserten
Schall- und Belichtungssituation zu optimier-
ten Wohnverhaltnissen und einem qualitativ
hochwertigen Umfeld. Zudem werden Angst-
rdume beseitigt und die neu gewonnenen
Flachen kénnen einer stadtebaulich sinn-
vollen Nutzung zugefiihrt werden.

Nach Ausbau in Hochlage
ca.1em

Durch mdgliche
Begrlinung oberhalb
des Tunnels konnen
neue Grinvernetzungen
entstehen

Aufhebung der Barriere-
wirkung und Férderung
des Zusammenwachsens
des Stadtteils in Ost-
West-Richtung
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Abb. 18: Stadtplan 1957 Abb. 17: Luftbild 1969

Erste Uberlegungen zum Bau einer Verkehrsachse als Bahnverbindung
zwischen den damals eigenstandigen Gemeinden Duisburg, Meiderich
und Hamborn gab es bereits zu Beginn des 20. Jahrhunderts. Obwohl
wirtschaftlich stark verflochten und schlieRlich unter dem Dach Duis-
burgs vereint, gab es lange nur wenige StraRenverbindungen mit gro-
Ren Umwegen und keine direkte Eisenbahnlinie.

Nach Ende des Ersten Weltkriegs nahm man konkret die Planung
durch eine eigens gegriindete Studiengesellschaft auf. Die Stadt kauf-
te Grundstlicke entlang der Linienfiihrung auf, bevor der Zweite Welt-
krieg die Umsetzung stoppte.

Meiderich hatte sich inzwischen zu einem dicht besiedelten Stadtge-
biet entwickelt. Nach Ende des Zweiten Weltkriegs waren jedoch zwei
Drittel der Gebaude zerstort oder beschadigt. Die auch durch Kriegs-
schaden entstandene Schneise im Zentrum Meiderichs wurde daher als
Trasse fiir die neue Stadtautobahn festgelegt.

Im Mai 1955 wurde mit dem Bau des ersten Abschnitts, noch als
,Nord-Stid-StraRe”, im Duisburger Stadtzentrum begonnen. 1960 be-
gann der Bau der Berliner Briicke, welche mit der Fertigstellung 1963
Meiderich Uber die Ruhr, den Rhein-Herne Kanal und das Hafenge-
lande an die Duisburger Innenstadt anschloss. Einerseits wurde damit
endlich der wichtige Verkehrsanschluss hergestellt, andererseits war
damit in Meiderich eine starke Zasur entstanden. Im April 1977 wurde
der vollendete Stralenzug offiziell erdffnet und zwei Jahre spater als
Bundesautobahn gewidmet.
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HAMBORN

Abb. 19: Rahmenplan Ausschnitt Hamborn

Der organisch gewachsene Stadtteil Alt-Hamborn wird durch die A59 in offener Troglage geteilt. Der Bereich west-
lich der A59 wird durch eine Vielzah! fir den Stadtteil bedeutender 6ffentlicher Einrichtungen gepragt, z.B. das St.
Johannes-Krankenhaus, die Abtei Hamborn mit der Probsteikirche St. Johann, die Leibnitz-Gesamtschule sowie das
Abtei-Gymnasium. Diese haben mit ihren zum Teil historischen Gebauden eine herausragende stadtbildpragende Be-
deutung und tragen zur Identitdt Hamborns bei.
Weiterhin pragen diesen Bereich qualitativ hochwertige Wohngebiete, etwa die groRziigigen Stadtvillen am Botani-
schen Garten sowie die historische Arbeitersiedlung ,Juppkolonie” an der Stollen- und SteigerstraRe. Mit dem Stadtwald
und dem Botanischen Garten liegen hier zudem ausgedehnte und wertvolle Griinanlagen, die fir gesamt Hamborn von
groRer Bedeutung sind.
Heute wird der ostlich der A59 gelegene Bereich rund um den Altmarkt als eigentliches Zentrum von Hamborn emp-
funden. Hier konzentrieren sich die fiir den Stadtteil und dariiber hinaus bedeutenden Einzelhandelsnutzungen und es
findet dreimal in der Woche der bekannte Wochenmarkt statt. Das historische Rathaus, das Amtsgericht, das Finanzamt
und das Rhein-Ruhr-Bad sind ebenfalls in diesem Teil Hamborns angesiedelt. Dariiber hinaus ist dieser Bereich gepragt
durch verdichtete Wohnbebauung. Das Angebot an Grin- und Freiflachen ist in diesem Teil Alt-Hamborns im Vergleich
zum westlichen Bereich geringer.

Die A59 zerschneidet den  Die A5 in offener Troglage mit hohen Larmschutzwénden zu beiden Seiten zerschneidet den Stadtteil sowie die histo-

iﬂi:’f/‘&e“g”edsgfk?u‘?eon”’ rischen Wegestrukturen und damit das kulturelle, soziale und wirtschaftliche Leben. An nur vier Stellen kann heute die

------------------------------- Autobahntrasse gequert werden. In den ibrigen Abschnitten der A59 schotten hohe Larmschutzwande die Siedlungs-
bereiche ab, Blickbeziehungen werden dadurch unmdglich.
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FLACHENEINTEILUNG /
STRASSEN

© Aussichtspunkt

© Griine FuR- & Radwegeverbindung
© Bienenwiese

O KitaauRenflachenerweiterung

© Verweilen im Griinen

O Platz- & Spielflachen

@ Sport- & Gartenflachen

O steigerstrake

O Hufstrake

@ First-Piickler-StraRe
© AlleestraRe
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Abb. 21: Querschnitt; Vari-
ante Troglage (iberdeckelt
in Hamborn

Die Autobahntrasse selbst wird als stark
verlarmter und schadstoffbelasteter Un-Ort
wahrgenommen, der durch seine Abschottung
zu den Siedlungsraumen, inshesondere in den
Abend- und Nachtstunden, einen ausgeprag-
ten Angstraum darstellt. Die zu diesem Stadt-
raum orientierten Siedlungsrander haben sich
mit dieser Belastung abfinden miissen, die
stadtebauliche Entwicklung ist entsprechend
riicklaufig. So wurden urspriinglich zusam-
menhangende Blockstrukturen aufgeldst,
die urspriingliche Mitte wurde zur Randlage.
Historisch vorhandene Verbindungen wie die

Verbindung First-Pickler-Strae — Alleestralie
oder SteigerstraRe — Hufstralle wurden unter-
brochen bzw. stark eingeschrankt.

Die Abdeckung der A59-Trasse im Bereich
Steiger- bis AlleestraRe schafft fir den
Stadtteil Hamborn die Mdglichkeit, wie-
der zusammenzuwachsen. Es entsteht ein
.Maglichkeitsraum®, der Hamborn die Chance
gibt, die stadtebaulichen Wunden der offe-
nen A59-Trasse wieder zu heilen. Historische
StraBen- und Wegeverbindungen und damit
wichtige funktionale Beziige zwischen den
beiden Teilen kdnnen wieder hergestellt und

neu gestaltet werden. So kann die FufRgan-
gerzone an der Jagerstrae wieder an die
westlichen Wohnbereiche Alt-Hamborns an-
gebunden werden. Auch die Verkniipfungen
von First-Piickler-StrafRe und AlleestralRe im
Stiden sowie Steigerstrafe und HufstraRe
im Norden werden mdglich. Die Siedlungs-
raume konnen aufgrund der entfallenden
Larmbelastungen naher an die Trasse her-
angefiihrt werden, sodass der zerschnittene
Siedlungsraum Hamborns wieder zusam-
menrucken kann.
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Aufgebrochene, historisch gewachsene Block-
strukturen wie an der Dr.-Heinrich-Laak-
mann-Strae /Hufstrale kdnnen wieder er-
ganzt und hergestellt werden. Verloren ge-
gangene Griinverbindungen bzw. Zugange
zu den Griin- und Freiraumen werden neu
ermdglicht, Angstraume reduziert. Das an
Freiraumen arme Quartier ostlich der Tras-
se wird an die Griinflachen des westlichen
Bereichs angebunden.

Der gestaltete A59-Deckel erdffnet dem
Stadtteil damit die Mdglichkeit, sich stad-
tebaulich und funktional zu ,verweben”.

Die derzeitigen Siedlungsrander an der
Trasse werden damit Teil des Ortszentrums.
Der neu gewonnene Raum gibt dem Stadt-
teil ein griines und urbanes Rickgrat.
Er stellt neben den wiederhergestellten
Ost-West-Verbindungeneinewichtige Nord-
Siid-Wegebeziehung in  zentraler Lage
her und kann in verschiedenen Sequenzen
mit unterschiedlichen Nutzungsanspriichen
bespielt werden. Urban gestaltete &ffent-
liche Raume im Bereich der wichtigen
Ost-West-Querungen wechseln sich mit 6f-
fentlichen Griin- und Riickzugsrdumen ab.

Abb. 24: Querschnitt: Variante Troglage
mit Larmschutzwanden in Hamborn

Funktionale Erganzungen der angrenzen-
den Nutzungen, z.B. an der katholischen
Kindertagesstatte an der LiebrechtsstraRe
oder im Bereich der Leibniz-Gesamtschule,
werden moglich.

Abb. 22-23 + 25-26: Beispiele Freiraumgestaltung:
Spielplatz, Radwege, Skaterpark, Quartiersplatz
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Abb. 27: Modellansicht Hochlage

Die intensive Auseinandersetzung mit den Auswirkungen des
sechsstreifigen Ausbaus der A59 hat deutlich gemacht, wie drin-
gend die Stadtteile Meiderich und Hamborn einer Aufwertung der
Wohn-, Geschafts- und Lebensraume im Umfeld der A59 bediirfen
und wie sehr sie durch eine vertragliche Fihrung der Autobahntras-
se profitieren wiirden.

Eine Schneise, die fir die provisorische Fihrung von Briicken wéh-
rend der Bauphase durch die Stadtteile gezogen werden muss und in
der es zu Gebdudeabrissen kommt, ist in beiden Varianten, Hochtras-
se wie Tunnel, unumganglich.

Liegt es da nicht nahe, gleich die eindeutig vertragliche und dauer-
haft akzeptable Tunnelldsung zu realisieren?

Die Emissionen, die von einer ausgebauten Hochtrasse zu erwarten
waren, waren vielfaltig und wirden dazu fiihren, dass sich auch
nach Abschluss der BaumaBnahme die frei gewordenen Flachen
nicht wieder fillen. Schlicht, weil keine gesunden Wohnverhaltnis-
se gewahrleistet und keine attraktiven Lagen im Schatten des 16 m
hohen Bauwerks geschaffen werden kénnen. Es entstiinde eine noch
breitere Schneise mit all den bekannten Un-Orten, Restflachen und
Angstraumen unter dem bis 40 m breiten Briickenbauwerk.

Die A59 in Hochlage ist in der Epoche der autogerechten Stadt
geplant worden und hat schon damals eine gravierende Zasur fiir
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die Quartiere bedeutet. Zunehmende Umweltanforderungen haben
spater die Larmschutzwande erfordert und die trennende Wirkung
sogar noch verstarkt.

Heutigen Anforderungen an die reibungslose Abwicklung des Ver-
kehrs einerseits, an die Reduzierung der Emissionen zur Schaffung
lebenswerter Stadte andererseits, kann eine Trasse in Hochlage
nicht mehr gerecht werden. Eine Autobahn in Hochlage ist mit ur-
banen, fahrrad- und fuRgangerfreundlichen sowie durchgriinten
Quartieren nicht vereinbar.

Der Norden Duisburgs tragt in groRem MaR die Last der lberregio-
nalen Verkehrs- und Logistikfunktion der gesamten Stadt. Die Men-
schen, die dort leben, diirfen nicht weiter durch diese Funktionen
belastet werden.

Mit der Tunnellésung erdffnet sich fir den Duisburger Norden die
einmalige und entscheidende Chance, nicht nur attraktive Flachen,
sondern ungeahnte Moglichkeiten zu kreieren. Quartiere konnen
zusammenwachsen und zukunftsweisende Stadtraume entstehen.
Erfahrungen mit Tunnellésungen im verdichteten Stadtraum - bei-
spielsweise aktuell in Hamburg mit der Deckelung der A7 in Alto-
na oder dem Riederwaldtunnel in Frankfurt an der A66 — zeigen
eindrucksvoll den gesellschaftlichen Gewinn, der die erforderlichen
Ausgaben rechtfertigt. Duisburg braucht die Tunnelldsung!



Der Ausbau der A59 hat Einfluss auf die gesamte Entwicklung des Duisburger Nordens, die
Variantenentscheidung ist somit von hochster Bedeutung. Eine nachhaltige Entscheidung hie-
riber ist entsprechend gut vorzubereiten. Hierfiir wurden entsprechende Kapazitaten beim
Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement der Stadt Duisburg geblndelt, um dieser
Aufgabe gerecht zu werden. In einem zweitagigen Workshop im Bezirksamt Meiderich disku-
tierten und planten die Stadtplaner*innen gemeinsam mit Vertretern des Umweltamts und der
Bezirksverwaltungen Meiderich und Hamborn. Ziel des Workshops war die Benennung und
Ausformulierung von Chancen, die sich durch die angestrebte ,Tunnel-Losung” fiir die Entwick-
lung der Stadtteile Meiderich und Hamborn ergeben. Bei einer Ortsbegehung verschafften sich
die Teilnehmer*innen zunachst ein Bild vom Bestand und wie sich die beiden Varianten — Tun-
nellage und Hochtrasse — auf das Ortsbild auswirken wiirden. Die sich dabei ergebenen Ein-
driicke wurden dokumentiert. AnschlieBend bearbeiteten die Teilnehmer*innen des Workshops
in Kleingruppen unterschiedliche Unterthemen und erstellten Pldne, Skizzen und Argumentati-
onsketten. Hierbei wurden die stadtebaulichen Mdglichkeiten fiir die Stadtteile und die gesam-
te Stadt offensichtlich. Ein Modell des Streckenabschnittes verhalf zu neuen Perspektiven und
zeigte, wie die unterschiedlichen Varianten das Ortsbild pragen wiirden. Die Ergebnisse des
Arbeitsprozesses bildeten die Grundlage fiir diese Broschiire.

Abb. 28-30: Fotos aus dem Workshop

AUSBAU A59 — CHANCE FUR DUISBURG | 19



Herausgegeben

Stadt Duisburg

Der Oberbiirgermeister

Dezernat fir Stadtentwicklung und Umwelt
Burgplatz 19

47051 Duisburg

Telefon: 0203 94000

E-Mail: info@stadt-duisburg.de
www.duisburg.de

Redaktion

Dezernat fir Stadtentwicklung und Umwelt
Friedrich-Albert-Lange-Platz 7

47051 Duisburg

Konzept und Gestaltung
Hauptamt, Stabsstelle Koordinierung
Offentlichkeitsarbeit

Melanie Berens

Bildnachweis
S. 5: StraBen.NRW.; alle Weiteren: Amt fiir Stadtentwicklung und
Projektmanagement, Stadt Duisburg

20 | AUSBAU A59 — CHANCE FUR DUISBURG









